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VEREADOR TENENTE SANTANA

INDICACAO N2 813/09
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Prefeitura do Municipio de Araraquara
Gabinete do Prefeito

OFIiCIO N° 1308/2009 Em 27 de julho de 2009.

A0

Excelentissimo Senhor

RONALDO NAPELOSO

MD. Presidente da Ca@mara Municipal
Rua SGo Bento, 887

ARARAQUARA/SP

Excelentissimo Senhor Presidente:

Com os nossos cumprimentos, referindo-nos &
IndicagGo n° 813/09, de autoria do Vereador e Vice-Presidente TENENTE
SANTANA, incluimos ao presente subscrito pelo Senhor Secretdrio de Transito e
Transportes, pelo qual manifesta seus esclarecimentos para o assunto em
questdo.

Colocando-nos a disposicdo para o que for
necessario, renovamos os protestos de nossa estima e apreco.

Atenciosamente,

- b’ -
MARCELO FORTES BARBIERI
Prefeito Municipal

RB. (G. 32.081/09)
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PRE:FEITURA MUNICIPAL DE ARARAQUARA
S ECRETARIA DE TRANSITO E TRANSPORTES
R. Nove de julho , 3419 — Santa Angelina — CEP 14 802-300
Fone: (16) 3335-8136  Fax: (16) 3335-8025

Oficio n® 0624/2009
Araraquara, 15 de Julho de 2009

limo. Sr.
Anuar de Oliveira Lzuar (Turquinho)
M. D. Chefe de Gabiiete
Vir os, por meio deste, solicitar que V.Sa oficie ao requerente

conforme parecer abziixo descrito:

A proposta em analise nao pode ser atendida.

De fato, “o transito em condigdes seguras é um direito de todos e
dever dos érgaos e entidades componentes do Sistema Nacional de Transito, a
estes cabendo, no :imbito das respectivas competéncias, adotar as medidas

destinadas a assegurar esse direito” (art. 1°, § 2°, do CTB).

Tamkém é certo que “os 6rgiaos e entidades de transito
pertencentes ao Sistema Nacional de Transito dardo prioridade em suas agdes a
defesa da vida, nela i1cluida a preservacao da salide e do meio ambiente” (art. 1°,

§ 5°, do CTB).

N&o ha como classificar todas as pessoas num determinado tipo,
pois o comportament> humano varia de acordo com o grupo social, econdémico,
cultural, faixa etaria e outras classificagbes em que se enquadra cada pessoa. Por

isso ndo & possivel estabelecer um modelo-padrao de atuagdo do agente em



relagdo a cada cidaddo, seja na qualidade de simples transeunte, seja na
condi¢do de infrator Je transito. Cada pessoa reage de uma maneira quando é
abordada: algumas qiierem ser orientadas quando o agente constata uma infragao
de transito; outras ale.gam que o agente deve “multar logo em vez de ficar dando

licado de moral”.

Ora, sabemos que é “normal” o comportamento dos motoristas
que, longe da fiscali::agdo, ignoram as normas a que estio sujeitos; perto dos
agentes da lei, cump-em-na muito mais por causa das penalidades a que estdo
sujeitos do que por consciéncia de que devem dirigir com respeito as leis e aos

demais usuarios da via. Nao importa se s3o infratores contumazes ou ocasionais.

A Psizologia (linha behaviorista), como ciéncia da mente ou do
comportamento, nos e:nsina que uma agéo pode ser repetida ou evitada conforme
a resposta a agbes ateriores. Assim, se o motorista recebe uma Notificagédo de
Infrag@o de Transito, ainda que n&o tenha sido abordado e avisado pelo agente,

sente-se desestimulac'o a repetir o ato que o levou a ser penalizado.

Os de mais artigos a que se refere o zeloso edil também merecem
atencao; por outro lad>, deve-se levar em consideragédo que o trabalho atualmente
executado pelos agertes de transito vem ao encontro dos objetivos da legislagéo
em vigor.

Os agentes de transito foram treinados — e sdo constantemente
cobrados neste sentico — para prestar servigos de apoio aos usuarios das vias
municipais. E por isso que atuam principalmente no campo preventivo e educativo,
orientando as pessoas de maneira geral, principalmente motoristas e pedestres.




Mesrio com a presenca ostensiva dos agentes nos cruzamentos e
demais locais nas vias, é muito freqiiente a pratica de infragbes por parte de
motoristas. O agente ndo pode ficar apenas na orientagao verbal, devendo muitas
vezes elaborar o Auto de Infragdo de Trénsito, que nada mais € do que uma
comunicagao por esc ito a Autoridade de Transito sobre infragdo constatada.

Auto de Infragdo ndo é multa. Cabe ao infrator apresentar defesa
contra o documento, que podera ser acatada ou nao pela Autoridade competente.

Semprre que possivel o veiculo é parado, mas fica dificil abordar
um condutor no centio da cidade em horario de grande fluxo de trénsito. Por este

motivo ndo é possive atender a proposta apresentada pelo Vereador.

O ilustre jurista Dibgenes Gasparini, em artigo publicado na
Internet, nos esclarece:

“O Cédigc de Transito Brasileiro pouco inovou nesse aspecto,
permitindo a abordagem de veiculo por agente publico municipal
competenie apenas e tdo-somente no tocante a fiscalizagéo de
excesso d2 peso e dimensdes (art. 24, lll), as quais, certamente,
exijam tal providéncia. No mais, encontrando ou suspeitando de
outra infragdo, administrativa ou penal, que requeira abordagem,

tera de valer-se da agao policial.”

Outiossim, destacamos o parecer do Dr. Renato Funicello Filho,
entdo conseiheiro d> CETRAN-SP, aprovado por aquele Conselho na Sessé@o

Extraordinaria realizeda em 22.04.2003:




“Nos casos de infragdes pela ndo utilizagdo do cinto de seguranca
e uso de celular, no ha necessidade de que o veiculo seja parado
nem perse:guido para identificagao do motorista. O agente devera
autuar nos: termos do artigo 280 do CTB e, se possivel, esclarecer
se o vidro do motorista, no caso do cinto de seguranga, encontra-

se abaixado.”

Por Gltimo, cabe salientar que o procedimento adotado em Araraquara
em nada difere do adotado pela EMDEC em Campinas e pela CET na Capital do
Estado.

Sem mais para o momento, agradecemos.

Secretario de Transnto e Transportes





