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Presidente

Requeiro, nos termos do Artigo 211-A, do
Regimento Interno, que fique constando nos anais desta Casa de Leis, a
matéria publicada na Revista “Comércio Indlstria e agronegocio” de
nossa cidade, em sua edicao de fevereiro de 2016, paginas 08 e 09, sob
o Titulo “Ele conseguiu tornar Araraquara criativa e com menos

acidentes”.

Dé-se conhecimento desta deliberacédo a
Revista Comércio Indastria e agronegocio e ao homenageado o senhor

Coca Ferraz.

Sala de sessodes Plinio de Cawg,lho, 12.,d_§ fevereiro, de 2016.
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W REPORTAGEM DE CAPA

Palesiras dadas por Coca Ferraz
conscientizam as pessoas a
participarem de uma cidade com
maior qualidade de vida e mais
seguranca no trdnsito

COCA FERRAZ

Ele conseguiu tornar Araraquara
criativa e com menos acidentes

Os 170 mil veiculos que
hoje transitam pela cidade
encontram vias pUblicas
bem sinalizadas, semdforos
temporizados e maior
seguranca. A queda no
numero de acidentes desde
2013 se deve as técnicas
aplicadas pelo engenheiro
Coca Ferraz, uma das maiores
autoridades em trénsito no
Pais.

Era pouco mais de meio-dia. Num
dos cruzamentos da cidade, Avenida
36 com Voluntarios da Patria, o coorde-
nador de Mobilidade Urbana, Coca Fer-
raz, conversa com duas pessoas. Nao
demora e outras trés se aproximam.
Uma delas, ainda longe, faz um gesto
de positivo e exclama: “Parabéns Coca

pela iniciativa, até que enfim alguém
lembrou de nés”. Naquele momento,
Coca Ferraz recorda alguns acidentes
ocorridos no cruzamento e sente que
elogios como aquele se tornaram repe-
titivos desde gue assumiu a pasta da
Mobilidade Urbana, juncao de palavras
que ganhou forgca a partir de 2012,
quando foram introduzidas as diretri-
zes da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana.

Sendo doutor em En-
genharia  Civil,  especia-
lista em Planejamento e
Operagao de Sistema de
Transportes e professor da
USP, seria ele o profissio-
nal mais indicado para for-
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Novo Complexo Vidrio Armando
Paschoal solucionou o grave §
problema de congestionamento
e inseguranca no fransito
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mular e implementar a politica de
mobilidade urbana sustentavel em nos-
sa cidade?

Coca, como vice-prefeito e atenden-
do convite do prefeito Marcelo Barbieri,
a partir de 2013 passou a coordenar a
reunido das politicas de transporte e
de circulacao, sempre integrada com
a politica de desenvolvimento urbano,
para proporcionar 0 acesso amplo e




democratico das pessoas ao espaco
urbano, priorizando os modos de trans-
porte coletivo e os ndo motorizados, de
forma segura, socialmente inclusiva e
sustentavel.

Com libercade de acdo e conheci-
mento técnico para aplicar estas po-
liticas no transito de Araraquara, que
j& sentia os problemas ocasionados
pelo excesso de veiculos, Coca Ferraz
debrucou sobre os estudos, colocan-
do os indices de acidentes como meta
prioritaria: “Com uma cidade planejada
e estruturada tecnicamente, o transito
fluird melhor, vamos proporcionar mobi-
lidade & populacao e oferecer as condi-

cOes necessarias para o deslocamento .

das pessoas”.

Em outras palavras, ele queria‘dizer
que essa mobilidade daria condigdes
da pessoa se locomover com facilidade
de casa para o trabalho, do trabalho
para o lazer e para qualquer outro lugar
onde tenha vontade ou necessidade de
estar, independentemente do tipo de
veiculo utilizado. _

Logo, Coca Ferraz convenceu a co-
munidade que “ter mobilidade urbana
é pegar o 6nibus com a garantia de que
se chegara ao local e no horario dese-
jados, salvo em caso de acidentes, por
exemplo. E ter alternativas para deixar o
carro ha garagem e ir ao trabalho a pé,
de bicicleta ou com o transporte coleti-
vo. E dispor de ciclovias e também de
calcadas que garantam acessibilidade

} MOBILIDADE HUMANA

Ciclovia da Via Parque no Vale do Sol onde made e filha fazem parte do belo cendrio

aos deficientes fisicos e
visuais. E, até mesmo,
utilizar o automaével par-
ticular quando [he convir
e nao ficar preso nos en-
garrafamentos”.

Em 2015, ac fazer
um balanco sobre a in-
troducdo da politica de
mobilidade urbana, ele
afirmava que conseguira
derrubar pela metade os indices de vi-
timas graves no primeiro semestre em
comparacao de 2012 a 2014.

Os dados apresentados por Coca fo-
ram colhidos do relatério da Policia Mi-
litar. As vitimas graves e fatais, segundo
o material, foram as que apresentaram
maior reducd@o no periodo, com queda
de 51,52% e 46,91%, considerando-
se 0s nadmeros relativos (vitimas para
cada 100 mil veiculos). Coca apontava
com estes nUmeros a receita de suces-
so0 na cidade e apontava as mudancas
necessarias para o futuro da cidade e
também para as rodovias, que ainda
oferecem altos indices de riscos.

NOVOS NUMEROS

Em janeiro, Coca. Ferraz ndao escon-
dia sua euforia, pois estudos realizados
pela Secretaria de Transito e Transpor-
tes, com base nas estatisticas de aci-
dentes da Policia Militar, apontavam
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‘Semana do Trdnsito passa a licdo do respeito, da cidadania
e da responsabilidade no frénsito para as nossas criancas

que a acidentalidade no trénsito da ci-
dade continuava em queda.

0 indice de acidentes com vitimas
caiu 8,89% de 2014 para 2015. Entre
2012 e 2015, a queda foi de 35,07%.
No triénio 2013-2015, foram evitados
1.156 acidentes com vitimas.

REDUGAO DE
VITIMAS GRAVES

Houve reducao de 10,35% no indi-
ce de vitimas de 2014 para 2015 e de
36,86% no periodo 2012-2015. No pe-
riodo 2013-2015, foram evitadas que
1.386 pessoas sofressem lesdes em
acidentes de transito.

Embora o indice de vitimas graves
tenha aumentado em 13,68% de 2014
para 2015, entre 2012 e 2015 houve re-
ducéo de 45,97%. No periodo de 2013 a
2015, foram evitadas lesdes graves em
261 pessoas - que, em tese, deixaram de
passar por internacao hospitalar.

A reducao do indice de vitimas fa-
tais foi de 23,20% de 2014 para 2015
e de 55,26% no periodo 2012-2015.
No total foram evitadas 58 mortes no
triénio 2013-2015.

0 indice de atropelamentos foi redu-
zido em 20,02% de 2014 para 2015 e
em 52,41% entre 2012 e 2015.

“Além de maior seguranca, as acoes
envolvidas no projeto tém proporcio-
nado ganhos significativos no tocante
a fluidez do trafego e a comodidade de
condutores, pedestres e deficientes”,
destaca o coordenador de Mobilidade
Urbana e vice-prefeito Coca Ferraz que
demonstra sua preocupacao com as
guestoes de seguranga da populacao
no transito, investindo seus conheci-
mentos neste setor.



